Gateway Basel Nord

Entwicklung eines effizienten und nachhaltigen Logistikhubs fiir die Schweiz
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Basel ist das logistische Tor zur Schweiz, verknlpft das
Europaische mit dem Schweizerischen Transportnetz
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Basel ist das logistische Tor zur Schweiz. Fir volumindse
und/ oder schwere Giiter sind Bahn, Schiff und LKW die
wichtigsten Verkehrstrager

Verbindungen bestehen per Schiff und per Bahn an See-
hafen im Norden und Stden, sowie an kontinentale
Logistikzentren

Die europaischen Giterverkehrskorridore 1 und 2 passieren
Basel

Im Bereich des Kombinierten Verkehrs (Seecontainer und
Sattelauflieger) geschieht in Basel der Umschlag zwischen
Europaischem und Schweizerischen Transportnetzwerk.

Das Aufkommen im KV Import/ Export Schweiz belauft sich
heute auf ca. 450°000 TEU pro Jahr

Verteilung von Importsendungen im KV (und Sammlung im
Export) erfolgt heute zu ca. 20% auf der Bahn und zu 80%
auf der Strasse
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Im Kombinierten Verkehr wird deutliches Wachstum
erwartet, es fehlen effiziente Umschlagsanlagen

Umschlagsbedarf vs. Kapazitat Container
Schweizerische Rheinhafen, in TEU
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Steigendes Aufkommen im Bereich
Import-Export Container wird flr die
Rheinhafen (Abb. links), aber auch fur
die Schiene prognostiziert, insgesamt
Wachstum >30% bis 2040

Grunde sind steigende Nachfrage
seitens Konsum und Industrie, sowie
breit angestrebte Verlagerung von der
Strasse auf Bahn und Schiff

Die bestehenden Umschlagsanlagen
fur den Import-Export Schweiz, fast
ausschliesslich im Raum Basel, sind
klein, verteilt und ineffizient

Aus stadtebaulichen Grinden fallen
bis 2030 Kapazitaten weg
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Gateway Basel Nord schafft Kapazitat und
verlagert auf die Schiene

al

sterminal Schiene
— Strasse — Rhein auf ca. 10 ha Flache
Kapazitat knapp 400’000 TEU pro Jahr
Gesamtinvestition ca. 310 Mio. CHF

Inbetriebnahme fiir 2028 vorgesehen
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GBN ermdoglicht massive Vereinfachung der Bahnver-
tetlung, dadurch Erhéhung des Modalsplits auf 50%

Bahnproduktion Import-Container
Richtung Schweiz

OHNE Gateway Basel Nord

1.  Umschlag Schiff auf Bahnwagen
2. Auszug Wagen aus Terminal mit
Rangier in Hafenbahnhof
Zugabfertigung, Bremsprobe
Zugfahrt in den RB Muttenz
Zug erganzen mit weiteren
Glterwagen
Zugabfertigung, Bremsprobe
Zugfahrt in Richtung Schweiz

Gateway Basel Nord

Umschlag Schiff auf Bahnwagen
Zugabfertigung, Bremsprobe
Zugfahrt in Richtung Schweiz
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Quelle (Fotodarstellung): Google Maps, eigene Erganzungen

Anteil Schiene in der Verteilung
Schweiz soll mit Gateway Basel
Nord (GBN) von heute ca. 20%
auf 50% steigen

Maoglich macht dies eine deutlich
effizientere Verknupfung Schiene-
Schiene bzw. Schiff-Schiene

IT- und Prozessinnovationen sind
enorm wichtig. Lage und Design
der Anlage entscheiden mit tber
ihre Effizienz; im Falle GBN:

- Direkte Lage an der Bahnlinie

Karlsruhe-Basel sowie an der
Autobahn A5 (DE)/ A2 (CH)

= Zugslage Gleise (740m)
= Schwungdurchfahrt

= Quaikante im Terminal durch
neues Hafenbecken
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Wertschopfung und Arbeitsplatze in der Region werden

erhalten und ausgebaut

Bruttowertschopfung [Mio. CHF]

Einmalige Effekte Wiederkehrende Effekte
Total: 149.1 Total: 89.0

1

Investitionen Umschlag Transport

B Direkte Effekte

Beschaftigung [FTE]

Einmalige Effekte Wiederkehrende Effekte
Total: 321 FTE Total: 525 FTE
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Investitionen Umschlag Transport

B Effekte bei anderen Unternehmen

Anm: Bei den gezeigten Werten handelt es sich um Nettowerte fir GBN, d.h. die Differenz aus einem Szenario mit und einem angenommenen Szenario ohne GBN.
Investitionseffekte kumuliert fur die Periode von drei Jahren. Effekte aus dem Betrieb fiir Stichjahr 2030 (eingeschwungener Zustand) berechnet.

Quelle: BAK Economics

Gateway Basel Nord



Naturschutz als
grosste
Herausforderung

Das Gateway kommt auf
einem wertvollen «TWW» -
Naturschutzgebiet zu liegen

Eine Baubewilligung kann
erteilt werden, wenn flr die
Biodiversitat adaquater
Ersatz geschaffen wird

Gateway Basel Nord AG
stellt im Raum Basel
Insgesamt 4x soviel Flache St SN
fur Ersatzmassnahmen zur Ly L T

B mit Hafenbecken 3
Verfligung, als das
Terminalprojekt konsumiert

Quelle (Fotodarstellung): Komitee «JA zum Hafenbecken 3»




HERZLICHEN DANK!

— = Durch effiziente Infrastruktur an der richtigen Lage fordert GBN die Verlagerung
und damit den Klimaschutz

a.!i'l' > Arbeitsplatze und Wertschopfung werden in der Region ausgebaut
. > Erhalt der lokalen Biodiversitat fordert grosse Anstrengungen, kann durch ein

umfassendes Ersatzkonzept aber gelingen
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